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dommage que la trappe d'acces ne soit pas un
peu plus grande, ce qui aurai été possible sans
difficulté, puisque le couvercle est loin de tou-
cher les rebords du cockpit.

Le couvercle est muni de 2 “doigts” fixes a
l'arriere, et d'un autre a 'avant, que I'on fait pivo-
ter de I'extérieur. Trés astucieux. Il faut cepen-
dant faire attention lorsque I'on glisse les doigts
arriere, afin de ne pas abimer le joint. Le cou-
vercle est placé dans un renfoncement du cock-
pit, ce qui gene un peu sa manoeuvre. Le joint
livré de type éponge laisse passer I'eau. Il est
préferable de le remplacer par une mousse
autocollante plus dense. Les essais ont montré
que par forte gite, 'eau passe nettement sur le
pont. Ainsi, un bord de la trappe est largement
immergeé. Meme apres avoir changé le joint,
I'eau parvenait encore a passer. Explication : le
couvercle de trappe est en fait souple sur sa
longueur, et comme il est retenu par les extrémi-
tés, il peut se cintrer, et 'eau passe. Le remede
est trés simple : il suffit de coller a la stabilit un
raidisseur en bois au centre, sur toute la lon-
gueur.

Le servo de barre trouve gentimment sa place
sur la platine. La commande de safran est preé-
vue par aller retour de barres rigides équipées
de chapes a boules. Une seule de ces barres
trouverait sa place avec honneur sur un petit-
gros de voltige, c'est dire que c’est costaud. |i
m’est apparu inutile d'en monter 2, surtout avec
des chapes a boules au bout, garantissant un
fontionnement sans jeu. Je n’ai monté que celle
de droite, vu dans le sens de la marche, ce qui
permet de dégager l'inter qui, avec 2 barres, se
trouverai peu accessible. Ce n’est qu’aprés
avoir monté le safran que j'ai découvert la raison
d’étre de cette 2eme barre, qui est de raidir un
peu le safran, car la jaumiere est un peu souple
d’avant en arriere. Ceci est sans conséquence,
sauf peut-étre dans le transport.

L'inter est muni d’'une protection étanche four-
nie, ce qui est une bonne idée. Il est prévu
monté a l'intérieur, ce qui est trés bien, mais je
I'ai monté en extérieur, ce qui permet de [action-
ner sans ouvrir la trappe.

L’accu prévu est un 4.8V de 600 mAh, ce qui est
suffisant pour une demi journée de navigation,
voire plus, si vous étes économe en coups de
manches. La notice préconise de laisser anten-
ne a l'intérieur du bateau. Pour ma part, jai pré-
féré la faire sortir par le bouchon caoutchouc
situé a larriere, et remonter le long du pataras.
Cette disposition assure plus de portée.

Safran

L'étape 17 consiste a installer le safran en
forme de sabre, et son guignol de commande.
La meche (axe) est munie d'un méplat ce qui
est trés bien car le guignol est automatique-
ment bien centré, mais en plus, au cas ou
celui-ci viendrait a étre un peu desséré, il n'y
pas de risque de perdre le safran ce qui serait
pour le moins génant. De par le systéme
empioyé pour la jaumiére, il subsiste une lége-
re excroissance sous la coque et le safran en
est éloigné d'autant, soit presque 2 mm, ce qui
me génait, sinon du point de vue hydrodyna-
mique, au moins pour I'esthétique. J'ai donc
creusé le safran autour de la meche afin qu'il
vienne quasiment au contact de la coque.
Cette modification a pris 15 min. De ce fait, la
meéche remonte un peu sous la trappe d'acces,
sans toutefois la toucher, et le guignol se trou-
ve surelevé de par le méplat, ce qui laisse un
jeu vertical. Il suffit d’'intercaler une ou deux

rondelles de 4mm de diamétre intérieur pour
rattraper ce jeu.

La jaumiere étant assez courte, le safran
s'incline assez facilement d'avant en arriére si
I'on force dessus. L'étape 17 consiste a instal-
ler les deux barres de commande en aller
retour. Comme indiqué précédemment, je n'en
ai installé qu'une. De ce fait, lorsque I'on dépla-
ce le safran d’avant en arriere, il tourne tres
légérement. Ceci est sans conséquence en
navigation, mais si cela vous géne, installez la
deuxieme barre, ce jeu sera totalement suppri-
meé. Dans ce cas, veillez & bien régler la lon-
gueur des barres et I'écartement des boules,
qui doit étre identique sur e servo et sur le
safran, sinon le servo forcera. De plus les
chapes livrées sont ajustées trés (trop !) ser-
rées sur les boules, ce qui rend la commande
un peu dure et fait consommer inutilement. Je
saute a I'étape 22, ou l'on réalise ie bouchon
de la trappe d’accés du safran. Celui-ci est
muni d’'un joint torique et I'étancheité est parfai-
te. Veillez & mouiller ou huiler 1égeremment
celui-ci lorsque vous fermez la trappe, afin de
lui éviter de travailler a sec. Cette trappe com-
porte trois ergots qui permettent de Penlever. |l
est dommage qu'une petite poignée n'ait pas
été intégrée au moulage, car tel quel, le seul
moyen de la soulever est d’insérer un cutter
sous un des ergots. Aprés de nombreuses
navigations, les deux parties de cette trappe se
sont partiellement décollees, et I'eau passait. Il
vaut mieux donc faire un congé de colle Stabilit
Express a l'intérieur. A noter que si le safran
est effectivemment démontable, cette opéra-
tion n'est pas trés pratique, d'autant que la vis
allen du guignol n’est accessible gque par le
petit bout de la clé, et qu'il faut la dévisser suffi-
sement pour passer le méplat... Le safran ne
sera donc sans doute pas démonté souvent, et
sera vulnérable pendant les transports.
Prudence donc.

ent cet appendice expo-

rotice préconise de refermer la capuche
-la-eyano. Cela n'est pas suffisant et n'assure
pas l'étanchéité entre la capuche et la quille

L'hydrodynamique du raccord ne me parait pas
des plus géniales, et il y a fort a parier que 'eau
qui resterait inevitablement entre la capuche et
le plomb aurait t6t fait d’oxyder irrémédiable-
ment le nylstop. La solution consiste a refermer
tout ¢ca avec de l'adhésif blanc decoupé en
bandes d'environ 8 mm de large. Une bande
d'abord sur {a jointure de la capuche, qui
remonte un peu sur le bord de fuite de fa quille,
en la pingant, puis une bande autour de la
quille, & cheval sur la capuche. J'ai utilisé de
'adnhésif de publicité, tres fin, qui colle trés fort.
De plus il n'a pas de retrait et est legéremment
thermorétractable, ce qui permet une finition
parfaite. Si vous n'en trouvez pas, essayez le
venilia ou certains autocollants. Le chatterton
pourrait convenir, mais il a du retrait et risque
de se decoller.

Par contre, il y a un trou au beau milieu de la
quille, qu’il faut reboucher avec deux petites
pieéces que l'on colle de part et d'autre a la
cyano. Malgré les precautions prises, la cyano
a bavé, zut ! Je ne comprends vraiment pas
F'utilité de ce trou. Peut-étre qu'il est nécessaire
a la fabrication, @ moins qu’il ne serve qu'a
montrer que P'axe traverse intégralement la
quille?

J'ai eu un probleme avec la quille, qui ne met
pas en cause directement le bateau, mais je
tiens a le signaler car il pourrait vous arriver
aussi. C'est lors de la rédaction de l'article que
j'ai eu une mauvaise surpise : quand jai voulu
la démonter pour peser les éléments. Cela s'est
révélé impossible. J'ai tapé comme un sourd
sur la méche, en ayant calé la coque sur des
tasseaux placés juste devant et derriére la
quille, rien n'y a fait. La méche a méme glisse
dans la quille donnant du jeu au plomb. Mais il
semble que le plastique de la quille a du se col-
ler sur la coque, peut-étre a cause de I'époxy
trop fraiche a cet endroit. Je ne comprends pas,
car j'ai démonteé plusieurs fois la quille apres les

barres. Ce
vous le faites,




