glissais la main sous la coque pour enlever ladi-
te “algue”, et me faisais mordiiler : je sursautais
et regardais de plus prés : en fait d'algue c’était
un rémora (poisson pilote généralement accro-
ché aux requins) ! Il est clair que la pureté des
lignes du Seawind a séduit notre rémora !

Intrigué, je soulevais le bateau, le rémora resta
bien évidemment dans l'eau, mais je me suis
senti coupable de lui enlever son “compagnon”,
alors j'ai remis le bateau a 'eau et nous avons
navigué un long moment le long de la jetée.
Plusieurs fois [ai attrapé le bateau et glissé ma
main sous la coque, touchant plusieurs fois le
poisson. puis nous avons soulevé le Seawind
hors de 'eau et le rémora s'est éloigné un peu.
Dés que nous avons remis le bateau dans
leau, il est revenu instantanémment se coller
sous la coque.

Je dois dire que ce n'était alors plus le Seawind
qui avait la vedette, mais il faut avouer que c'est
compréhensible 1 Une question cependant res-
tait sans réponse : 'aide d'un rémora est-elle
autorisée en compétition ?

Mais cette question fut vite laissée de cote car
nos spectateurs se pressaient autour de la
béte, et les commentaires étaient pour le moins
admiratifs et glogieux : on dirait “vraiment” un
vrai, Waouh, l'accastillage, waouh les barres a
roues... la ligne, les voiles... etc, etc... Bref,
conquis. le public | Certains, plus téméraires
pousseérent méme jusqu’a poser des questions
sur la construction qui, selon eux, “ne-pouvait-
qu’étre-longue-et-difficile-pour-réaliser-un-tel-
yacht”. Quand ils apprirent que celle-ci avait été
réalisée en une journée, a l'aide d'un simple
tournevis, nombreux furent ceux qui franchirent
allégrement le pas, et demandeérent (carrément)
le prix du navire complet équipé. Ca y est, le
Seawind a encore frappé et beaucoup sont
atteints | A 'énoncé du prix, (environ 3000 F
pour le bateau seul) certains furent quand
méme “surpris”, car peu habitués aux tarifs cou-
rants du matériel de modele réduit. Mais trés
vite tout le monde trouva que ce n'était en fait
pas cher, car le Seawind est largement pré-
construit et c'est un trés beau matériel.

Essai n°2

Le lendemain, nous nous retrouvions a trois
classes 1m sur le plan d’eau par un vent plus
que soutenu (force 4 au moinst). A la mise &
Veau, du fait des conditions “puissantes”, le
bateau était quasi incontrolable, loffant irrésisti-
blement. Il faut dire que je n'étais pas le seul &
connaitre ce genre de probléeme | Retour au pon-
ton pour régler la “quéte”, en inclinant le mét vers
Favant afin que le point de poussée avance, for-
cant ainsi le bateau a abattre, ou au moins a ne
pas trop loffer. Ce réglage s'obtient trés simple-
ment en relachant le pataras (“fil” arriere) puis en
reprenant sur I'étai de foc, arrété sur le méat a
Paide d'un taguet coinceur. Par la méme occa-
sion, j'en profitais pour aplatir encore les voiles
en étarquant au maximum au bout des boémes.
Changement radical ; ainsi réglé, le Seawind est
devenu parfaitement maitrisable, et ne loffe que
peu dans la risée. Au prés, une fois calé sur le
bord, il suffit de rendre la main a l'aide du trim du
treuil.

Nous avons ainsi regaté pendant des heures, et
la lutte fut acharmnée. Nous avons tous les trois
gagné une manche ce qui démontre que le pilo-
tage est au moins aussi important que le bateau.

Le Seawind sur son ber. Notez I'aména-
gement maquette du pont.

en tout cas au moins aussi rapide que les
bateaux des copains, sinon plus, surtout au por-
tant. Ceci est sans doute di au “plat” & 'arriére
de la coque, qui favorise les départs au planning.
Ce jour la, tous les bateaux enfournaient en pas-
sant vent arriére, puis partaient comme des
fusées. Le Seawind montrait a cette allure une
évidente bonne volonté : rapide et tres stable en
trajectoire, que ce soit au vent arriere pur, voiles
en ciseau, ou au largue. Le pres semblait offrir
un meilleur cap que celui des copains, mais
nous mavons pas une longue expérience en la
matiére et c’est assez dur a juger.

Alors que nous attaquions une autre manche, je
me rendis compte que je n'arrivais plus a border
complétement. Retour au quai : 'écoute avait
sauté un tour sur le treuil. Jaurais du me méfier,
car ceci est normalement impossible, avec 'élas-
tique. Remise a 'eau, puis au bout de guelques
metres, le bateau est devenu fou, totalement

Ne vous égarez pas, il s'agit de regar-

der les évolutions du voilier.

incontrolable. Apres plusieurs tentatives infruc-
tueuses de sauvetage radiocommandé menées
par les copains, j'ai di me résoudre & aller récu-
pérer le voilier de P'autre cbté du port. Ouverture
de la trappe : 'écoute a encore sauté du tambour
et la barre est inversée. De plus, le servo et le
treuil frétillent ! La raison est vite trouvée ity a
un bon centimetre d’eau dans la coque | Les
conditions dures de cette navigation ont permis a
I'eau de monter allegrement sur le pont, notam-
ment au vent arriére, et elle est rentrée par le
trou de passage d’écoute sur le pont.

Quand j'ai monté la platine radio, j'ai immobilisé
les fils sous celle-ci. Je Iai installé sans faire
d’essais préalables, et ['ai bien vu que les fils
n'étaient pas loin du fond de la coque, mais pres-
sé d'essayer, ['ai laissé comme ¢a... |l faut dire
que j'utilise un vieux récepteur Robbe équipé en
filaire, c'est a dire que ['ai rempiacé les blocs de
prises par des fils, ainsi les servos sont connec-
tés comme avec des rallonges, et tout ceci se
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Treull REGATTA

Trou 2mm

Carénage de
sortie d’ecoute

9 GRAUPHER SORTIE D’ECOUTE D’ORIGINE )
SORTIE D’ECOUTE MODIFIEE

Tube alu diam. 2mm
.l

\

Gaine thermo

S

te“m'apergus, aprés.”

pas inspiré confian-
ce, car p!acée alcmduréadela

vient du fait que d'abord, 2 mm c’est
trop, mais aussi que jai du agrandir

“vers le bas ce trou, car P'écoute frottait
«.l@8sts. En fait, si vous ne comptez pas

nayiguer-en eau de mer, ou par fort vent,
VvOous pourrez vous contenter de percevr ails
mm, en veillant a ce que ce trou soil assez
prés du pont pour que I'écoute softe sous le
bon angle pour éviter de frotter,

Pour. ma.part, jai préferé modifier compléte-
ment. 14 sortie, afin de pouvoir réaliser une

~étanichéité quasi parfaite. En réhaussant un
peu e treuil"(simplement vissé par dessus les -
-deux plaquéttes d’adaptation en ctp, alors

qu'il était en dessous: auparavant), la ligne
passe au dessus du fond du cockpit, ce qui

trou sera refermé par un adhe

1l suffit de percer un trou de 2 -mni A

fond du cockpit, et d'y installer un tube

mm, en aly, laiton ou plastique, co

bilit express par l'intérieur,"pis
lexteneur pour une bonne etanchelte a ce
niveau.-Le tube se prolonge. jus

faux rail d’écoute. La, on enfil SUs
moreeau de gaine thermiorétiactable de 2 mim
intérieur environ, puis 'on passe I'écoute. Un

que!quos améliorations apport’ 5 le rpndont
parfait pour de longues années de bons et
loyaux services.
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